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SCHEEPSBOUW Allseas bouwt bulkcarrier om

A=A

Audacia:
knap staaltje

Hollands
vernuft

STUNHUSTINX
ROTTERDAM

weeduizend man (en een en-

kele vrouw) hebben er dik an-

derhalf jaar, zeven dagen per

week, 24 uur per dag aan ge-
werkt. En deze maand is ze klaar: pij-
penlegger Audacia, een knap staal-
tje Hollands vernuft.

De bedrivigheid in en rond de voor-
malige bulkearrier Audacia op het
terrein van  Keppel Verolme is
enorm. Tientallen arbeiders lopen
afenaan over de loopplank naarhet
schip. Erwordt gelast, geverfd en ge-
test, Hierwordt hard gewerlkt.

Het schip staat nog vol met stei-
gers. Het is haast ongelooflijk dat
het zo goed als af is, grijnst Edward
Heerema, baas en enig aandeelhou-
dervan Allseas.

Op het oog een vrij timide man,
mel een zachte stem, maar hij staat
erom bekend dat hij bikkelhard kan
zijn.Veeliser niet over hem bekend.
Hij woont in Zwitserland. Hij zal
vast erg rijk zijn, al zegt Allseas dat
dat wel meevall. Hij investeert na-
melijk al z'n geld meteen weer in
zijn eigen bedrijf. Van zijn verzeke-
aar mag hij desondanks inieder ge-
val niet op de folo.

De Audacia is een pijpenlegger.
Het maakl, kortom, verbindingen

Bl Het laatste wat
jewil is dat ze gaan
muiten. Ende
lassers leggen we
al helemaal inde
watten.

tussen olie- of gasveld en de kust. De
voormalige bulkcarrier is geschikt
semaakl om overal ter wereld Lol
wiel 3.000 meter onder water pijpen
te leggen. Kosten: 275 miljoen euro.
Hetis het zesde schip van hel Neder-
lands-Zwilserse offshorebedrijf All-
seas, mel onder meer een vesliging
in Delft.

Heerema is tevens de ontwerper
van de Audacia. Hij leerde het vak
van zijn vader, Pieter Schelte. ., De
Aundacia moest er snel komen,” zegl
Heerema. . Door de hoge olieprijs
willen alle maatschappijen extra lei-
dingen laten leggen. Twee jaar gele-
den moestenwe zelfs ‘nee’ verkopen
als er een nieuwe aanvraag binnen-
kwam.”

Weziindaarom al tijdens het ont-
werp mel de bouw van het schip he-
gonnen.” vertell Heerema. . Behoor-
lijk risicovol. Maar we willen onze
concurrenten voor hlijven.” Daar-
omwerd ook gekozen voor het om-
bouwen wvan de bulkearrier, in
plaals van nieuwbouw, Dat Kost te
veel tijd, Wereldwijd varen zo'nvijf-
tig pijpenleggers rond. waarvan er
vijftien concurrentie bieden aan All-
seas, aldus Heerema.

Eenmaal aan boord van de Auda-
cia vervliegt al snel de notie van de
aanwezigheid op een schip. Het lijkt
wel een grote fabriekshal. Van de
oorspronkelijk  zeven mimen is
niets meer over. Hierworden straks
stukken piipleiding van telkens
twaalf meter aan elkaar gelast. Dal
gebeurt in drie lasunits. Grote grijy
pers- tensioners - knijpen de gelaste
pijpleiding vast, zodal ook bij flinke
deining gewoon kanworden doorge-
werkl. De grote graaiers kunnen 175
ton aan.

Mel hehulp van propellors vaarl
de  kapitein de Audacia steeds
twaalf meter achteruit. De leiding
wordt zodoende via een enorme bui-
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renconstructie op de boeg in het wa-
ter getransporteerd, de stinger. | Als
het moet kan dat wel duizend kilo-
meter achter elkaar.” zeglt Heerema.
Watis geenprobleem. Enhet kanal-
lemaal op de meter nanwkeurig”

De pijpenlegger is 225 meter lang,
32 meter breed. . Het is net een va-
rende fabriek.” beaamt André Steen-
huis, de technische manvan Allseas.
Als de Audacia eenmaal in gebruik
is, biedl ze werkgelegenheid aan
400 man.

Het schip telt 240 slaapplaatsen,
een sauna, een wasserij, een filness-
ruimte en een luxe restaurant. De
mannen en vrouwen gaan vijl we-
ken op, vijf weken af. Het moet dus
goed zijn uit te houden aan boord.
WHetlaatstewat jewil, is dal ze gaan
muiten,” zegl Steenhuis. Zeker de

42 lassers worden in de watten ge-
legd, zegt hij.

De Andacia komt deze maand ge-
reed. Na wal proefdraaien wacht
eerst een kleine klus op de Noord-
zee, daarna volgl een kwarwei van
een half jaarinde zee bij India. Hee-
rema hoopt dat het schipzich in een
jaar of twaalf heeft terugverdiend.
Het moet in totaal dertiz jaar mee-
Zaan.

Hoe groot Allseas tegen die tijd is,
weel niemand. Hel werd in 1985 op-
gericht en telde toen 25 werkne-
IETS,

Dik twee decennia later is het be-
drijf nitgegroeid tot een mega-on-
derneming mel 2000 man op de

loonlijst. (Het is ongelooflijk hard
gegaan,”  constateert  Heerema
droogjes.

totingenieuze pijpenlegger

De Audacia lijkt nog het meest op een varende fabriek. FoOTO CEES KUIPER

Toekomst

Allseas bouwt allergrootste schip ter wereld

MNu de Audaciazo goed als afis,
wordt het tijd voor hetvolgende
project voor Allseas. Figenaar
Edward Heerema is van plan het
grootste schip terwereld te bou-
wen. Hij kiest echter niet opnieuw
voor Rotterdam.

WHoe graag ik dat ook zouwil-
len, het kan hier gewoon niet. Er is
geen enkele werf waar hel past.

lovendien is hier simpelweg
onvoldoende gekwalificeerd perso-

neel. Duswordt het China of
Zuid-Korea. Natuurlijk speelt het
kostenaspect ook een grote rol.”
Het niewwe schipvernoemt
Heerema naar zijnvader, Pieter
Schelte. Het wordt hel groolste
werkschip ter wereld, bestemd
voor het installeren of weghalen
van bovenhouw- enonderbouw-
constructies van grote offshore
olie- en gasplatforms. Misschien

nogwel het best vergelijkbaar mel

een enorme, varende vorkhef-
truck. De Pieter Schelte wordl 360
meterlang en 117 meter breed.
Heerema wil met de Pieter
Schelte inspelen op de ontwikke-
ling dat vanaf 2011 oude platforms
die geen olie of gas meer produce-
ren, verwijderd moeten worden en
ophet land afgebroken. Ook dit
schip kan worden ingezet als
pijpenlegger. Devarende rens kost
ongeveer 1.3 miljard euro.
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